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Navigationssysteme verlagern Fernverkehr in die Kommunen

Navigationssysteme finden immer starkere
Verbreitung in Fahrzeugen. Diese Systeme
bieten erhebliche Vorteile fir den nicht orts-
kundigen Autofahrer, kann er doch ohne kom-
plizierte Zuhilfenahme von Stralenkarten sein
Fahrtziel finden. Einige der Navigationssys-
teme sind bereits in der Lage dynamische Da-
ten Uber das momentane Verkehrsgeschehen
auf den Bundesautobahnen in ihre Routen-
empfehlungen zu integrieren. Wird also an die
Systeme die Meldung Uber einen Stau weiter-
gegeben, werden von diesen alternative Rou-
ten empfohlen um den Stau zu umfahren.

Eine Analyse unterschiedlicher Routensuch-
systeme hat nun ergeben, dass die Mehrzahl
der Systeme im Falle eines Staus auf Auto-
bahnen alternative Routen durch die Stadte
empfiehlt, das heil3t der Fernverkehr in die
Stadte verlagert wird.

Die Systeme berucksichtigen bei der alter-
nativen Wegewahl weder die Leistungsfahig-
keit der stadtischen Streckenabschnitte noch
die Empfindlichkeit der durchfahrenen stad-
tischen Raume gegenuber verkehrlichen Wir-
kungen.

Die Probleme, die hierbei entstehen liegen auf
der Hand:

e Da die stadtischen Stral3en nicht fur die Ab-
wicklung von Stauumfahrungsverkehren di-
mensioniert sind, kommt es aufgrund deren
vergleichsweise geringen Leistungsfahigkeit in
den nachsten Jahren verstarkt zu Staus in
den Stadten.

e Von den Systemen wird auch die Durchfahr-
ung von Tempo-30 Zonen empfohlen, hier-
durch kommt es zu einer Beeintrachtigung
empfindlicher Nutzungen.

e Haufig werden von den Systemen Routen
entlang von verkehrssensitiven Einrichtungen
wie Schulen, Kindergarten oder Altersheimen
empfohlen. Hierdurch kommt es zu einer Ge-
fahrdung schwacherer Verkehrsteilnehmer.
¢ Die Lebensqualitat in Stadten wird durch zu-
satzliche verkehrliche Wirkungen wie Larm,
Trennwirkung und Schadstoffimmissionen
insgesamt nachteilig beeinflusst. Diese sich
abzeichnende negative Entwicklung wird da-
durch verstarkt, dass immer mehr Fahrzeuge
uber Navigationssysteme verfugen.

Im nachstehenden Foto ist einmal beispielhaft
dargestellt, welche Art von StralRen im Falle eines
Staus auf Autobahnen haufig empfohlen wird.

Alternative Route durch Wuppertal bei einem Stau auf der A 46

Welche Handlungsmoglichkeiten
haben die Kommunen?

In erster Linie sollten die Kommunen dafiir Sorge tra-
gen, dass ein sogenanntes Vorrangnetz fiir den
Durchgangsverkehr ausgewiesen wird. Die Abwick-
lung von Stauverlagerungsverkehren sollte dann
aus-schlief3lich auf diesem Vorrangnetz erfolgen, da
nur hierdurch eine ansatzweise vertragliche
Abwicklung des stadtischen Verkehrsgeschehens
gewahrleistet werden kann. Eine Forderung, die
auch der Deut-sche Stadtetag bereits vor einigen
Jahren gestellt hat.

Die Ausweisung des Vorrangnetzes sollte auf Grund-
lage einer Typisierung des stadtischen Netzes ge-
maR RAS-N erfolgen. Hierdurch kann sichergestellt
werden, dass sowohl die Leistungsfahigkeit von
Streckenabschnitten als auch die Empfindlichkeit der
angrenzenden Nutzung bei einer moglichen Abwick-
lung von Stauumfahrungsverkehren berlcksichtigt
werden. Streckenabschnitte der Kategorien Er-
schlieBung und Aufenthalt waren dann nicht Be-
standteil des Vorrangnetzes und wirden damit auch
nicht flr eine Routensuche zur Verfligung stehen.

Von den Herstellern von Navigationssystemen sollte
die Netztypisierung verbindlich in die Datenbanken
der Systeme (bernommen werden. Bei der Routen-
suche konnen dann Abschnitte mit hoher Empfind-
lichkeit und geringer Leistungsfahigkeit aus der Rou-
tensuche ausgeschlossen werden. Um dieses Ziel zu
erreichen, sollten die Kommunen mit den System-
herstellern entsprechende Vertrage abschlieRen.

Was sollten die Kommunen bei
bereits bestehenden Vorrang-
netzkonzepten beachten?

Die meisten Stadte haben Vorrangnetze fir die Ab-
wicklung des Durchgangsverkehrs ausgewiesen. Da
jedoch die Routensuche mit Hilfe von Navigations-
systemen eine relativ neue technische Entwicklung
darstellt, sollten die Vorrangnetze dahingehend Uber-
pruft werden, ob eine Abwicklung von Stauumfah-
rungsverkehren auf diesen Streckenabschnitten auch
tatsachlich zweckmalig erscheint oder bestimmte
Netzabschnitte sinnvollerweise nicht langer Bestand-
teil des Vorrangnetzes sein dirften. Hier empfiehlt
sich die Nachtypisierung des Netzes gemal den
Vorgaben der RAS-N.

Das Vorrangnetz sollte weiterhin hinsichtlich Be-
schrankungen der Geschwindigkeit Uberprift wer-
den. Sind im Vorrangnetz Streckenabschnitte enthal-
ten, die mit einer geringeren Geschwindigkeit als 50
km/h befahren werden mussen (z.B. bei Strallen-
schaden), durften diese nicht Teil des Vorrangnetzes
sein, da es gerade auf diesen Netzabschnitten we-
gen der geringen Leistungsfahigkeit verstarkt zu
Stauungen im Verkehrsablauf kommt.

In vielen Stadten verlauft der OPNV prinzipiell im
Vorrangnetz. Hierdurch soll sichergestellt werden,
dass die Fahrgaste schnell ihr Ziel erreichen und so-
mit der Bedienungskomfort hoch ist. Im Zusammen-
hang mit der Verlagerung von Stauumfahrungsver-
kehren in Stadte kann sich der weitgehende Verlauf
der stadtischen OPNV Linien im Vorrangnetz je-
doch dann als problematisch erweisen, wenn Strek-
kenabschnitte allein aufgrund der Tatsache, dass sie
vom OPNV befahren werden in das Vorrangnetz inte-
griert werden. Hier ware zu Uberprufen, ob die ent-
sprechenden Abschnitte tatsachlich flr die Abwick-
lung von Stauumfahrungsverkehren geeignet sind.

Empfehlenswert in diesem Zusammenhang ist die
Ausweisung eines OPNV-Netzes, fir das beson-
dere bauliche Anforderungen gelten sollten um auch
weiterhin einen hohen Bedienungskomfort zu ge-
wahrleisten. Dieses OPNV Netz kann dann Teil des
Vorrangnetzes werden, wenn die Leistungsfahigkeit
der Streckenabschnitte und die Empfindlichkeit der
angrenzenden Nutzung dies zulassen.

Damit auch Autofahrer, die nicht Gber ein Fahrzeug-
navigationssystem verfugen in der Stadt Uber die am
besten geeignete Route zum nachsten Autobahnan-
schluss gefuhrt werden, sollte von den Kommunen
eine stringente wegweisende Beschilderung fur die
Flhrung des Ubergeordneten Verkehrs im stad-
tischen Netz aufgebaut werden.

Unser Leistungsangebot

e Entwicklung von Konzepten flr den Aufbau
stadtischer Vorrangnetze unter BerUcksichti-
gung der kinftigen Wirkungen von Navigati-
onssystemen in Stadten

o Typisierung stadtischer Netze gemal RAS-N

o Uberpriifung der Leistungsfahigkeit und Ver-
kehrsqualitat von Verkehrsanlagen

e Analyse bestehender Vorrangnetze hinsicht-
lich deren Eignung (Leistungsfahigkeit, Em-
pfindlichkeit der angrenzenden Nutzung) fir
die Abwicklung von Stauumfahrungsverkeh-
ren, Aufzeigen von Problembereichen im Netz

e Beratung von Kommunen hinsichtlich deren
Zusammenarbeit mit den Herstellern von Na-
vigationssystemen

e Entwicklung von Netzen fir den OPNV
e Beschilderungsplanung und Wegweisung

e Erstellung/Zusammenfuhrung von Netzmo-
dellen mit den Parametern "Leistungsfahig-
keit" und "Empfindlichkeit angrenzender Nut-
zungen", z.B. fir Verkehrsmodellrechnungen

o Aufbau geographischer Datenbanken zu den
Verkehrsnetzen; mit fotografischer Dokumen-
tation. Erweiterbar um Module fir Beschil-
derung oder Stra3enzustand



